GREEN CITY ARIZALARI

KAPI iZOLE

1) Platform tarafinda ki kapilar serbest birakilarak, tren anahtari ve kapi izole
etiketleri ile birlikte MM’ da gorilen arizali kapinin yanina gidilir.

2) Anzali kapinin Ust béliminde bulunan kapak agilarak, kapinin sigortasi
kapatir ve kapi bosa cikarilir.

3) Kapi elle kapatilir ve elle kontroli yapilir.

4) Sigortanin solunda bulunan izole mandali sola dogru ittirilir ve kapi izole
edilir.

5) Kapinin sigortasi tekrar agilarak kapinin enerjisi geri verilir.

6) “Kapiarizal”” etiketleri yapistirilir ve kabine geri doniip MMV’ da kapinin
izole oldugu kontrol edilir.

Not: Kapinin tam oturdugu mutlaka elle kontrol edilmelidir. Kapi tam oturmaz ise
izole mandali sola dogru itilemez. Bu durumda gerekirse Ust tarafta bulunan iki
milden bize yakin olan mil (tirtikli olmayan mil) veya kapinin elektrik motoru
cevrilerek kapi yerine oturtulabilir.

Not: Herhangi bir sebepten kapi izole edilemiyorsa “Anzali Durum Siiriisii” aktif
edilerek arag/tren depoya getirilir. Kapilara yine de kapan komutu verilmelidir.
Yolcu tasimak tehlikeli ve yasaktir.

Not: Zorla kapi kapama diigmesine basildigi halde bazi kapilar acik kalmaya devam
ediyor ise mutlaka “Cocuk Arabasi Fonksiyonu” kontrol edilmelidir. Ayrica
fonksiyonun diigmesinin iginde ki lamba da yanmis olabilir. Bu durumda MMI
ekrani kontrol edilmelidir.

Not: Kapanmayan bir veya birden ¢ok kapi var ise izole isleminden 6nce 3 kez tim
kapilar acilip kapanmalidir ve yesil dongliniin gelip gelmedigi kontrol edilmelidir.

Not: Arizali kapi agmada “Acil kapi agma kolu” da kullanilabilir. Ama sifirlamanin
unutulmamasi gerekir.
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BCU (Fren Kontrol Unitesi) ARIZALARI

BCU arizasindan dolayi tren fren uygulamis hareket etmiyor, boyle bir

durumda MMI mesajlarini dogru ve eksiksiz okumak ¢cok 6nemlidir. BCU

arizalarinda bizim icin “BCU Biiyiik Hata” mesajlari cok 6nemlidir. Ariza mesaijl

geldiginde dizi fren uygular ve hareket etmez. Boyle bir durumda yapilacaklar;

1)

7)

MMV’ da hangi arag ve hangi BCU icin “BCU Biiyiik Hata” mesaji geldigi
dogru olarak okunur.

Tren anahtari ile birlikte ariza veren aracin en yakin kabinine gegilir.
Arizal aracin kabini aktif etmeye gerek yoktur.

Arizal aracin kabininde hangi BCU Biyilk Hata vermis ise o BCU ile ilgili
“Acil Durum Tahliye Freni” salteri aktif edilir.

Siirlis yapilacak kabine dondiliir ve tren aktif edilerek yon salteri “ileri”
konuma getirilir.

MMV’ da sirasi ile iki mesaj gelmelidir. Bunlar;

a) BCU (No) Hata iptal Aktif (Hata sinyalini gorme komutu verir)

b) Acil Durum Tahliye Freni (Arag¢ No) (Bojide ki frenleri bosaltir)

30 km/s hizla dizi kuyruk veya depo hattina gekilir.

Dizi hareket etmez ise;

1)
2)

“ATP” devre dis
“Acil Durum Siiriisii” devreye alinir ve tehlike freni yapilarak siirlis yapilir.

Not: Bu islem uygulandiginda %33 prensibi devrededir.

Not: Siiriis yapilacak kabinde tren aktif edilmeden yalnizca ilk mesaj gelir. iki

mesajl birden gormeden hareket edilemez. (6. madde de bulunan a ve b siklari)

Not: ikinci mesaj olan “Acil Durum Tahliye Freni (Ara¢ No)” mesaji anahtar

takildiktan yaklasik 10 saniye sonra gelir.
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Manuel Pantograf indirme/Kaldirma

1) Manuel pantograf kolu 5 numarali kapinin sag yaninda ki kapakli bélmede
bulunmaktadir.

2) Pantografa midahale ederken “HSCB” devre disinda olmalidir.

3) Pantografi manuel kaldirmak/indirmek igin B kabininde koriige yakin olan
ve tavanda bulunan yuvaya pantograf kolu yerlestirilir.

4) Yuvanin etrafinda pantografi manuel kaldirmak/indirmek icin ok yardimi
ile yon belirtilmistir.

5) Pantografi kaldirmak/indirmek icin kol yuvaya yerlestirilir ve kolun st
kismi sabit kalana kadar alt kissmdan gevrilmeye devam edilir. (yiiksek tork
oluncaya kadar).

6) Pantograf kalktigi/indigi MMI ekranindan kontrol edilir.

Not: Pantograf manuel yukari kaldirildiginda MMI ekraninda “pantograflar farkh
konumda” ariza mesaji gelebilir. Bu durumda eger batarya voltaji diisiik degil ise
(en az 23V) kabinden pantograflar asagi indirilip tekrar yukari kaldiriimalidir.

Not: Pantografa midahale ederken “HSCB” devre disi olmalidir.

Not: Pantograf manuel yukari kalktiginda bazi araclarda “HSCB” devreye
girmeyebilir. Bu durumda batarya voltaji kontrol edilerek(en az 23V), pantograflar
kabinden indirilip kaldirilir.

Not: Pantograf kalktiginda ya da indiginde, manuel pantograf kolunu ¢evirmek
zorlasir ve zorlanma sesi gelir. Bu durumda kesinlikle kolu ¢cevirmeyi birakmak
gerekir. Pantografin kitlenmesine yol agabilir.
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SURUS ICIN GEREKLI OLABILICEK NOTLAR

Not: Ariza esnasinda yapilan miidahalenin disinda arizali aracin sigortalari da
kontrol edilmelidir.

Not: A1l vanasi kuplor Gnitesinin alt kisminda bulunmaktadir.

Not: “Manuel dekuplaj diigmesi”, kuplor Gnitesinin alt kisminda bulunmaktadir.
Kisa slireli basildiginda elektriksel kuplaj ayrilir. Uzun sireli basildiginda mekanik
kuplaj ayrilir.

Not: BCU arizalarinda 6nemli olan hangi aracin hangi BCU’ sunun blylk hata
vermis olmasidir.

Not: “Mantar Butona” basilarak HSCB devre disina alinabilir.

Not: Buz ¢cozme diigmesi, aracin hizi 5 — 60 km/s arasinda ve suirls kolu notr
pozisyonda iken devreye girer. Devreden ¢ikarmak igin siirlis kolu ile cer vermek
veya fren uygulamak gerekir.

Not: “Acil durum sirist” kullanildiginda tehlike freni mutlaka yapilmahdir. ATP
devre disina alinmaldir.

Not: Arag/dizi tam olarak durmadan kapilara ag veya serbest komutu
verilmemelidir.

Not: ATP arizalarinda ya da yetkili siirlis sonrasi bir sonraki istasyonda kapi yon
sec¢imini mutlaka kontrol etmek 6nemlidir.
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