B80 ARACI ARIZALAR

KAPI iZOLE

1) Platform tarafinda ki kapilar serbest birakilarak, tren anahtari ve kapi izole
etiketleri ile birlikte MMV’ da goriilen arizali kapinin yanina gidilir.

2) Anizali kapidaki “Acil Kapi Agma Kolu” cekilerek kapi bosa gikarilir.

3) Kapi elle kapatilir ve kapandigi yine elle kontrol edilir.

4) Kapinin tzerinde ki kapak agilarak sol taraftan kare anahtar ile kapi izole
edilir.

5) Kapininizole oldugu, kapinin yan taraflarinda bulunan yolcu kapi agma
digmelerinin isiklarinin sondigu kontrol edilerek anlasihr.

6) “Kapri arizali” etiketleri yapistirilir ve kabine geri doniip MMV’ da kapinin
izole oldugu kontrol edilir.

Not: Kapi “Acil Kapi Acma Kolu” ile bosa ¢ikartilamiyorsa kapinin sigortasi
indirilerek te kapi bosa cikartilabilir.

Not: Kapi izole edildi lakin yolcu kapi agma diigmelerinde ki isiklar sonmedi ve kapi
elle kontrol edildiginde kapi agilmiyorsa ilgili kapinin sigortasi indirilerek kapinin
enerijisi kesilebilir.

Not: Zorla kapi kapama diigmesine basildigi halde bazi kapilar acik kalmaya devam
ediyor ise mutlaka “Cocuk Arabasi Fonksiyonu” kontrol edilmelidir. Ayrica
fonksiyonun diigmesinin iginde ki lamba da yanmis olabilir. Bu durumda MMI
ekrani kontrol edilmelidir.

Not: Kapanmayan bir veya birden cok kapi var ise izole isleminden 6nce 3 kez tiim
kapilar acilip kapanmalidir ve yesil dongiiniin gelip gelmedigi kontrol edilmelidir.

Not: Herhangi bir sebepten kapi izole edilemiyorsa “Arnzali Durum Siiriisii” aktif
edilerek arag/tren depoya getirilir. Kapilara yine de kapan komutu verilmelidir.
(Yolculu isletim yasak. Yolcu tahliye edilmelidir.)

Not: Kapi yon secgimleri kapilari agmadan dnce kontrol edilmelidir.
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BCU (Fren Kontrol Unitesi) ARIZALARI

BCU arizasindan dolayi tren fren uygulamis hareket etmiyor ve tim dizinin
HSCB’ si devre disl. Boyle bir durumda sirasi ile 3 yéntem denenir.

1) Dizinin HSCB’ si devreye alinmaya galisilir. HSCB devreye giriyor ise;

a) “ATP” devre dis

b) HSCB’ nin devrede oldugu kontrol edilir ve siiriis denenir. Olmaz ise;

c) “Acil Durum Siirisii” ve “tehlike freni” yapilarak stris denenir.

d) Eger tren hareket edip arizal frenlerden dolayi herhangi bir kasma
yapmiyor ise depoya gelinir.

e) Eger tren hareket etmiyor ya da hareket edip arizali aracta ki frenler
kendini salmiyorsa itme — ¢cekme islemi uygulanir.

2) Dizinin HSCB’ si devreye alinmaya galisilir. HSCB devreye girmiyor ise;
a) Arizali araca gidilip “Acil Durum Tahliye Freni” salteri aktif edilir.
b) Sirls yapilacak araca gecilip HSCB devreye alinmaya galisilir.
c) Eger HSCB devreye giriyor ise;
“ATP” devre disl
- HSCB’ nin devrede oldugu kontrol edilir ve siirlis denenir. Olmazsa
- “Acil Durum Siiriisii” ve tehlike freni yapilarak siris denenir.
- Eger tren hareket edip arizali frenlerden dolayi herhangi bir kasma
yapmiyor ise depoya gelinir.
- Eger tren hareket etmiyor ya da hareket edip arizali aragta ki
frenler kendini salmiyorsa itme — cekme islemi uygulanir.
d) Eger HSCB devreye girmiyor ise, itme — ¢cekme islemi uygulanir.

3) Dizide ki BCU arizasi nedeniyle arizali ara¢ mekanik kuplaj yapilir ve
frenleri mekanik olarak(B16 ve 6 adet mekanik pim) bosaltilarak itme —
¢ekme islemi uygulanir.

Not: BCU arizalarinda 6nemli olan HSCB’ nin devreye alinabilmesidir.
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BATARYA ARIZASI

Batarya arizalarinda 6nemli olan arizanin tiim diziyi etkileyip
etkilemedigidir. Eger ariza tim diziyi etkilediyse dizide ki tiim araglarin bataryasi
kendiliginden devre disi kalir ve agilmaz. Bu durumda arizali araci bulmak gerekir.

A) Batarya arizasi tiim diziyi etkilediyse arizali araci bulma;

Siiriis Yonu
1 H 2 H 3 H 4 |->

Not: Batarya arizasi 4 numarali aragta olsun.

1) ilk olarak 2 ve 3 numarali araglarin kuplajl oldugu yere gidilerek solenoid
valflerin Gizerindeki noktalara anahtarin ucu ile bastirilarak elektriksel
kuplérler ayrilir ve “Elektriksel kuplor vanalari” (EKV) kapatilir.

2) 1ve2ile 3 ve 4 numarali dizilerin bataryalari ayri ayri acilir. Batarya arizasi
olan 2’ li dizinin bataryasi acilmayacaktir. Ariza 4 numarali aracta oldugu
icin 3 ve 4 numarali araglarin bataryalari agilmaz.

3) Bu durumda bataryasi acilmayan ikili diziyi mekanik kuplajh hale getirerek
araglarin ayri ayri bataryalari acilir. Agilmayan aracin bataryasi arizal
demektir. Bu durumda 4 numarali aracin arizali oldugu bulunur.

4) Sonrasin da siris yonine gére mekanik fren bosaltma yaparak itme -
¢ekme islemi yapilir.

B) Batarya arizasi tek araci etkilediyse eger arizali araci bulma;

Ariza tek aracta ise batarya kontroli icin MMI ekrani ya da her iki kabinde de
bulunan voltmetreler yardimi ile arizali araci bulmak miimkinddir. Arizali arag
bulunduktan sonra mekanik fren bosaltma(B16) yapilarak itme — ¢ekme islemi

uygulanir.
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YARDIMCI KONVERTOR ARIZASI

Yardimci konvertor arizalarinda arizali aracin bataryasinin ve havasinin
nasil etkilendigi dnemlidir. Arizali aracin havasi igin sinir en az 8,5 Bar ve batarya
voltaji da en az 21V olmalidir.

1) Eger arizali aracin hava ve basing degerleri bu degerlerde ya da bu
degerlerin Gzerindeyse;

- Anizali aragta i¢ aydinlatmalar, isiticilar, klima v.b. kapatilarak
yardimci konvertor tGzerinde ki yikler en aza indirilir.

- “ATP” devre disI.

- HSCB devreye alinir ve hareket edilir. Olmaz ise;

- “Acil durum siiriisli” aktif edilir ve tehlike freni yapilir. (Batarya
voltajini kontrol et.)

- Anzali dizi en kolay ve ¢abuk sekilde depo ya da kuyruk hattina
cekilir.

2) Eger arizal aracin hava ve basing degerleri bu degerlerin altinda ise arizah
arag icin mekanik fren bosaltma(B16) yaparak itme — cekme islemi
uygulanmalidir.

Arizal arac; saglam aracla mekanik kuplajli hale getirilir.

- Anzali aracin B16 vanasi kapatilir.
- Sarifren basing gostergesi “0” olana kadar beklenir ve 6 adet pim
cekilir.

Saglam arag;

- Mekanik kuplajli kabinden “arizada ¢ekme modu” devreye alinir.

- SlirGis yapilacak kabinden “ATP” devre disi ve HSCB’ nin devrede
oldugu kontrol edilir.

- Slirs yapilacak kabinden “Acil Durum Sirisi” devreye alinir ve
tehlike freni yapilarak itme — ¢cekme islemi yapilr.

Not: Yardimci konvertdr arizasinda batarya a¢ — kapa ve/veya pantograf
indir/kaldir yapilmasi sakincalidir.
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Manuel Pantograf indirme/Kaldirma

1) Manuel pantograf kolu 7 numarali kapinin sol yaninda ki kapakli bélmede
bulunmaktadir. (Kapak lizerinde)

2) Pantografa miidahale ederken “HSCB” devre disinda olmaldir.

3) Pantografi manuel kaldirmak/indirmek igin B kabininde koriige yakin olan
ve tavanda bulunan yuvaya pantograf kolu yerlestirilir.

4) Yuvanin etrafinda pantografi manuel kaldirmak/indirmek icin ok yardimi
ile yon belirtilmistir.

5) Pantografi kaldirmak/indirmek igin kol yuvaya yerlestirilir ve kolun (st
kismi sabit kalana kadar alt kissmdan ¢evrilmeye devam edilir. (yuksek tork
oluncaya kadar)

6) Pantograf kalktigi/indigi MMI ekranindan kontrol edilir.

Not: Pantograf manuel yukari kaldirildiginda MMI ekraninda “pantograflar farkh
konumda” ariza mesaji gelebilir. Bu durumda eger batarya voltaji diisiik degil ise
(en az 23V) kabinden pantograflar asagi indirilip tekrar yukari kaldirilmahdir.

Not: Pantograf manuel yukari kalktiginda bazi araglarda “HSCB” devreye
girmeyebilir. Bu durumda batarya voltaji kontrol edilerek(en az 23V), pantograflar
kabinden indirilip kaldirilir.

Not: Pantografa miidahale ederken “HSCB” devre disi olmalidir. ATP testi ve
mantar buton kullanilarak HSCB devre disina alinabilir.

Not: “ATP Testi” yaparak veya “Mantar Butona” basarak HSCB devre disina
alinabilir.

Not: Pantograf asagida iken 5 numarali kapinin sol yaninda bulunan kirimizi uyari
15181 yanar. Pantograf kalkmaya basladigi an 1sik s6ner.
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SURUS ICIN GEREKLI OLABILICEK NOTLAR

Not: “B16” vanasi B vagonun sol tarafinda bulunan delikli izgaranin saginda ki
kapinin sag kanadinin altinda bulunmaktadir.

Not: “A11” vanasi sirici kabininin gidis yoniinde sol alt kisminda ve
disarida(siiriicii kabini ve yolcu béliimiiniin kesistigi yer). iki vagonda da simetrik
sekilde bulunur.

Not: “OBU” ve “Telsiz” sigortalari A kabininde bulunmaktadir.

Not: Ariza durumlarinda yapilan midahale yetersiz kaliyor ise sigortalar her iki
kabinde de kontrol edilmelidir.

Not: “ATP Testi” yaparak veya “Mantar Butona” basarak HSCB devre disina
alinabilir.

Not: Buz ¢cozme diigmesi, aracin hizi 5 — 60 km/s arasinda ve suirlis kolu notr
pozisyonda iken devreye girer. Devreden ¢ikarmak igin siirlis kolu ile cer vermek
veya fren uygulamak gerekir.

Not: Olii adam ve kapi arizalarinda “Arizali Durum Siiriisii” kullanilir. Bu fonksiyon
kullanilirken kapilara kapan komutu verilmelidir. Kesinlikle yolcu tasinamaz.

Not: “Acil durum siirtisi” kullanildiginda tehlike freni mutlaka yapilmalidir.
Not: “Acil durum siirGisii” kullaniimadan énce ATP mutlaka devreden gikariimalidir.
Not: “HSCB” ara kabinlerden devreye alinamaz.

Not: ATP arizalarinda ya da yetkili stirlis sonrasi bir sonraki istasyonda kapi yén
secimini mutlaka kontrol etmek 6nemlidir.
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