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B2010 ARIZALAR

KAPI iZOLE

Platform tarafinda ki kapilar serbest birakilarak, tren anahtari ve kapi izole
etiketleri ile birlikte MM’ da gorilen arizali kapinin yanina gidilir.

Arizal kapinin sag kanadinin sag alt tarafta bulunan switche basilarak
kapinin bosa ¢ikmasi saglanir.

Kapi elle kapatilir ve kapandigi yine elle kontrol edilir.

Kapinin sag alt kdsesinde ki yuvadan kare anahtar ile kapi izole edilir.
Kapi eger izole olduysa, kapinin lzerinde ki isiklar séner ve herhangi bir
uyari sesi gelmez.

Engelli bolimandn Ustinde ki kapak agilarak, arizali kapinin ilgili sigortasi
kapatilr.

“Kapi arizali” etiketleri yapistirilir ve siirlis yapilacak kabine geri doniip
MMI’ da kapinin izole oldugu kontrol edilir. MMV’ da ilk olarak kapi izole
mesaji gelecektir ancak mesaj onaylandiktan sonra kapinin sigortasini
indirdigimiz icin mesaj silinip tekrardan “kapi arizali izole edin” mesaji
gelecektir. Bu durumda yesil dongii geldiyse siriise devam edilir.

Not: Arizal kapiyi bosa ¢ikarmak i¢in bastigimiz switch ¢calismiyor ise kapiyi bosa

¢ikarmak icin kapinin sigortasi dnceden kapatilir ve izole islemine devam edilir.

Not: Kapi izole ettigimizde eger kapinin isiklari sonmemis ise ya da kapi uyari sesi

veriyorsa kapi izole olmamis demektir. Bu durumda yapilacak iki islem vardir;

Kapinin izolesi kaldirilir ve izole islemi tekrarlanir.

Kapinin izolesi kaldirilir ve kapinin Gzerinde bulunan kapak acilarak
motordan gevrilerek(disa dogru) kapi yerine oturtulur ve izole islemine
devam edilir.

Not: Herhangi bir sebepten dolayi kapi izole edilemiyorsa “ATP” ve “ ATS ” devre

disina alinarak arag/tren depoya getirilir. Kapilara kapan komutu verilmelidir.

Yolcu tasimak tehlikeli ve yasaktir.
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YAYLI FREN ARIZASI ZORLA FREN COZME

Gelen ariza mesajinin igerigi; “(Arag no) Yayh fren anizali”, “MB A veya B

yay. frn ¢6ziilmiiyor” ve “Yayl freni acil ¢6z” seklindedir.

Yayli fren arizasinda dnemli olan arizanin aktif aragta mi yoksa diger araglarda
mi oldugu 6nemlidir. Bu duruma gére “Y. FREN ON SECIMI” bolimiinden eger
ariza bizim bulundugumuz aktif aragta ise “A”, “B” ve “A+B” veya ariza diger

araglarda ise “TREN” segimi yapilir.

Eger ariza aktif aragta ise;

1)

“Y. FREN ON SECiMi” boliimiine tren anahtar takilarak MMV’ da
belirtilen arizali motorlu boji (MB A veya B) segilir.

Tren anahtari tekrar kontaga takilarak tren aktif edilir ve yon salteri “ileri”
konuma alinir.

On panelde sol tarafta bulunan kirmizi “Y. FREN ¢OZME” diigmesine
icindeki kirmizi lamba yanana kadar basili tutulur.

Yaklasik 10 saniye sonra frenlerin ¢ozildigi ile ilgili MMI 2 adet mesaj
gelir ve herhangi bir hiz limiti olmadan siris yapilabilir.

Eger ariza aktif olmayan araglardan birinde ise;

“Y. FREN ON SEGIMI” bolimiine tren anahtari takilarak “TREN” kismi
secilir.

Tren anahtari tekrar kontaga takilarak tren aktif edilir ve yon salteri “ileri”
konuma alinir.

On panelde sol tarafta bulunan kirmizi “Y. FREN COZME” diigmesine
icindeki kirmizi lamba yanana kadar basili tutulur.

Yaklasik 10 saniye sonra frenlerin ¢o6zGldigi ile ilgili MMI 2 adet mesaj
gelir ve arag tarafindan herhangi bir hiz limiti verilmez.

Ancak en fazla 30 km/s hiz ile siirts yapilr.

Not: Eger ariza aktif aragta ise “TREN” segimi ise yaramaz.
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ACIL FREN TEST PROSEDURU

B2010 araglarinda 42 giinlik periyodlarda fren testi istenmektedir. Bu test
icin MMV’ da arag¢ numarasi ile birlikte “Acil fren test et — Acil fren test zamani
gelmistir” mesaji gelmektedir. Bu mesaj geldiginde aracin siirtisiine engel bir
durum yoktur.

Testi aktif etmek igin;

1) Arac durur vaziyette ve yon salteri “ileri” konuma aldiktan 2 dakika
icinde.

2) “OK veya ARIZA ONAYLAMA” ve “KAYMA/PATINAJ KORUMA”
digmelerine ayni anda yaklasik 5 saniye boyunca basilarak test aktif edilir.

3) Test aktif olunca MMI’ da ki mesajlarda da belirttigi gibi

4) Mantar butona basilir ve ¢ozilir.

5) Yon salteri “0” konumuna getirilir.

6) Eger test basari ile gergeklestiyse MMI’ da “Acil fren testi OK” mesaji gelir

ve sirise devam edilir.

NOT: Test baslatmak icin yon salterinin “ileri” konumda olmasi gerekir ama siirtis
esnasinda zaten yon salteri “ileri” konumda olacaktir. Bu durumda énemli olan 2
dakikalik stirenin gecmis olmasidir ve test aktif olmaz. Yapilmasi gereken yon
salteri “*(yildiz)” tekrar “ileri” yapilarak 2 dakikalik siire bastan baslatiimis olur.

NOT: Test yapilirken kapilar agik veya serbest olabilir. Yolcu inis binisine bir engel
yoktur.

NOT: Test mesaji geldiginde slrise bir engel yoktur. Uygun bir zamanda test
gergeklestirilir.
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Manuel Pantograf indirme/Kaldirma

1) Manuel pantograf kolu A kabinin de siriicl koltugunun arkasinda bulunur.
Eger orda degil ise B kabini stirticti koltugu arkasina bakilmahdir.

2) Pantografa midahale ederken “HSCB” kesinlikle devre disinda olmalidir.

3) Pantografi manuel kaldirmak/indirmek icin A kabininde kortige yakin olan
ve tavanda bulunan yuvaya pantograf kolu yerlestirilir.

4) Yuvanin etrafinda pantografi manuel kaldirmak/indirmek icin ok yardimi
ile yon belirtilmistir.

5) Pantografi kaldirmak/indirmek i¢in kol yuvaya yerlestirilir ve kolun st
kismi sabit kalana kadar alt kissmdan gevrilmeye devam edilir. (yiiksek tork
oluncaya kadar)

6) Pantograf kalktigi/indigi MMI ekranindan kontrol edilir.

Not: Pantografa miidahale ederken “HSCB” mutlaka devre digi olmalidir.

Not: Pantograf manuel yukari kalktiginda bazi araglarda “HSCB” devreye
girmeyebilir. Bu durumda batarya voltaji kontrol edilerek, pantograflar kabinden
indirilip kaldirilir.
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SURUS ICIN GEREKLI OLABILICEK NOTLAR
Not: izolatodrlerden cer vererek gecilirse arag/dizi ariza verebilir.

Not: itme — cekme veya fren bosaltma esnasinda MMI’ a gelecek mesajlar mutlaka
beklenmeli ve dogru sekilde okuyup onaylanmalidir.

Not: Kalkis esnasinda tam giicte cer c¢ekilirse konforsuz bir stirlis meydana gelir.

Not: “Oli adam” arizalarinda siiriicii kabininde sag Uist tarafta bulunan kapagin
icinde ki “totman bypasss” salteri kullanilir.

Not: “Acil durum siiriisii” yon salteri Gizerinde ki “A” se¢imidir. Tehlike freni
gerekmez.

Not: Her kabin degistirildiginde klima/isitici ayari yapiimalidir.
Not: Pantografa miidahale ederken “HSCB” mutlaka devre disi olmalidir.

Not: izole edilemeyen bir kapi arizasi var ise treni hareket ettirmek icin “ATP devre
dis1” ve “ATS bypass” yapilir. Kapilara kapan komutu verilmelidir. Yolcu tasimak
tehlikeli ve yasaktir.

Not: Kapi arizalarinda kapinin yaninda bulunan switchten kapi bosa
¢ikarilamiyorsa kapinin sigortasi indirilerek de kapi bosa ¢ikarilabilir.

Not: Fren ¢cozme arizalarinda; fren ¢6zme islemi yapilirken anahtar takili, tren/dizi

uxn

aktif olmali ve yon salteri veya “ileri” olmalidir.

Not: ATP arizalarinda ya da yetkili slirlis sonrasi bir sonraki istasyonda kapi yon
secimini mutlaka kontrol etmek dnemlidir.

Not: Kapi izole isleminde; arizali kapi kapali ve agilamiyorsa “Acil kapi agma kolu”
kullanilir. Kapi agildiktan sonra “Acil kapi agma kolu” resetlenmelidir.
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